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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Ablageanordnung 
fur Kraftfahrzeuge, insbesondere im Tunnelbe- 
reich von Lastkraftwagen, gemaB Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Aus DE-PS 32 45 394 ist eine Ablageanordnung 5 
bekannt, wobei zwischen Fahrer- und Betfahrer- 
srtz des Last krattwa gens unmittelbar angrenzend 
an das Armaturenbrett am Fahrerhausboden eine 
insgesamt test morttierte Tischanordnung mit 
Verstaumoglichkeiten separat im vorderen und 10 
hinteren Bereich vorgesehen ist. Ferner ist eine 
um eine Fahrzeugquerachse im mittleren Bereich 
der Tischanordnung schwenkbare Klappanord- 
nung ausgebildet die je nach Schwenkstellung 
entweder als vordere erhohte Arbeitspiatte Oder 75 
als hirrtere Aufstiegshilfe zu der bzw. den Liege(n) 
dient bzw. dienen. Zu letzterem Zweck weist die 
Kiappanordnung einen zusatzlichen, stabilisieren- 
den, umlaufenden Rohrkdrper auf, der an der 
hinteren Xante hochgekropft 1st. um dort einen 20 
Trittbugei zu bilden. Die insgesamt teste Montage 
der Tischanordnung am Fahrerhausboden ist In 
verschiedener Hinsicht nachteilig : Angesichts 
des unmlttelbaren Angrenzens der Tischanord- 
nung an das Armaturenbrett ergeben sich nur 25 
begrenzte Einbaumoglichkeiten von Bedienungs- 
und Anzeigeelementen im Armaturenbrett bereich. . 
Auch ist der Zugang zu vorhandenen Bedienungs- 
und Anzeigeelementen zumindest teiiweise er- 
schwert bzw. unergonomisch. Vorgenanrtter 30 
Nachteil wirkt sich in verstarktem MaBe aus, wenn 
die Kiappanordnung die vordere Schwenkstellung 
einnimmt und Tischfunktion ausubt. Zumindest 
wahrend der Fahrt ist die Tischfunktion beein- 
trachtigend fur die Fahrzeugbedienung und damit 35 
kaum praktikabel. Befindet sich die Kiappanord- 
nung hlngegen in der hinteren Schwenkstellung 
und blldet dort eine Aufstiegshilfe, so ist keine 
Tischfunktion gegeben. Oabei ist die Ausbildung 
der Aufstiegshilfe als zusatzlicher Trittbugei kon- 40 
struktiv aufwendig getroffen. Im ubrigen ist bei 
der letztgenannten Schwenkstellung der Kiappan- 
ordnung der Zugang aus der Sitzposition zu der 
bzw. den hinteren Uegen durch den im Raum 
feststehenden vorderen Teil der Tischanordnung 45 
stark erschwert. Infolge der insgesamt fasten 
Montage der Tischanordnung ergibt sich schlieB- 
iich ein einengendes Raumgefuhl fur Fahrer und 
Beifahrer. 

Aus DE-GM 78 24 091 ist eine Ablageanordnung 50 
der eingangs erwahnten Gattung bekannt. Bei 
dieser bekannten Anordnung ist der boxartig 
ausgebildete Kastenaufbau nur in einer hochge- 
kippten Nichtgebrauchsstellung am oberen Rand 
der unteren Ablage langs verse hieblich, wahrend 55 
erzum Gebrauch in lediglich je eine in Fahrtrich- 
tung vordere und hintere Gebrauchsstellung glei- 
cher Hone bringbar ist, in welcher er jeweils 
durch Aufsetzen einer querverlaufenden Rinne in 
seinem Boden auf die hintere Wand der unteren 60 
Ablage arretiert ist. Andererseits weist der boxarti- 
ge Kastenaufsatz an seiner Oberserte eine von 



einem Kragen umgebene Offnung auf. auf wef- 
chen ein Deckel aufsetzbar ist Infolge der be- 
schriebenen Ausbildung und Anordnung weist 
diese bekannte Ablageanordnung keine ausrei- < 
chende Flexibility hinsichtlich Hohe und Stellung 
(In Fahrtrichtung) der zusatzlichen oberen Ar- 
befts- und/oder Trittflache auf. insbesondere ist 
die (ohnehin durch den umlaufenden Kragen in 1 
ihrer Wirkungsweise behinderte) obere Arbeits- 
und/oder Trittflache in ihrer vorderen Gebrauchs- 
stellung relativ weh vom Armaturenbrett entfernt. 
Entsprechendes gilt auch fur die in der Praxis 
minimal erreichbare Entfernung der oberen Ar- 
beits- und/oder Trittflache in ihrer hinteren Ge- 
brauchsstellung von einem hinteren Bezugsob- 
jekt (wie beispielsweise einer hinteren Liege in 
einem Lastkraftwagen- Fahrerhaus), zumal der 
bekannte Kastenaufsatz in seiner hinteren Ge- 
brauchsstellung leicht kippgefahrdet ist. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer 
Ablageanordnung fur Kraftfahrzeuge der ein- 
gangs genannten Art, die die Nachteile der be- 
kannten Anordnungen vermeidet und insbeson- 
dere einfach und kompakt aufgebaut sowie bedie- 
nungsfreundlich bei vielsem'ger Anwendungs- 
moglichkeit ist. 

Geldst wird die der Erfindung zugrundeliegen- 
de Aufgabe dadurch, daB der Kastenaufsatz aus 
einer unteren oben offenen Staubox mit seltlichen 
von vorne nach hinten abfallenden Fuhrungsele- 
menten und einem oberen in den abfallenden 
FQhrungselementen verschieblich gefuhrten Ti- 
schelement besteht. 

Mit Vorzug ist der Kastenaufsatz in den seit- 
lichen horizontalen Fuhrungsschienen der unte- 
ren Ablage in einer Wetse gefuhrt. daB Zwische- 
narretierungen des Kastenaufsatzes im Verschie- 
bungsbereich moglich sind, wie auch die abfallen- 
den Fuhrungseiemente ■ Zwischenarretierungen 
fur das obere Tischelement aufweisen konnen, \ 
um unterschiedliche Zwischenpositionen einzu- 
stellen. 

Fur eine Sicherung gegen Wegnahme des Ka- ^ 
stenaufsatzes weisen bevorzugt die seitlichen * 
horizontalen Fuhrungsschienen der unteren Abla- 
ge In Fahrzeuglangsrichtung hintere Biockierun- 
gen auf. 

Das obere Tischelement kann bezuglich der 
darunter sich befindiichen Staubox nicht nur 
schrag verschoben werden, um die Staubox zu 
offnen, sondem auch in vorteilhafter Welterbil- 
dung der Erfindung aufgeklappt werden, und 
zwar bezuglich der Fahrzeuglangsrichtung nach 
hinten, wenn das obere Tischelement seine tiefste 
Stellung einnimmt. 

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der Er- 
findung sieht vor, daB die untere vordere Quer- 
kante des oberen Tischeiements in zumindest 
einer angehobenen Tischelement-Stellung zumin- 
dest teiiweise auf Oder an der vorderen Fahrer- 
hausbrustung abstutzbar ist. Ein derartig abge- 
stutztes Tischelement ist auBerst stabil, entiastet 
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die schragen Fuhrungselemente und kann selbst 
in einer angehobenen Stellung ats Trittflache 
benutzt warden. Die Abstutzung erfolgt hierbei 
zweckmaBlgerweise durch zwei an der Armatu- 
renbrettbru stung vorgesehene settliche im we- 
sentllchen vertikal sich erstreckende Abstutztei- 
sten mit Querrillen Oder -zahnen in Richtung 
Kastenaufsatz, wobei die Querrillen Oder Quer- 
zahne wahlweise mft der unteren vorderen Quer- 
kante des o be ran Tische laments in Eingriff ge- 
bracht werden kdnnen. Die Abstutzleisten stehen 
bezuglich der restlichen Bedienungselemente 
der Fah re rhausbru stung geringfugig nach hinten 
etwas vor und dienen als Anschlag fur das obere 
Tischelement, so daB die Bedienungselemente im 
Armaturenbrettbereich nicht beschadigt werden 
kdnnen. 

Durch die Erflndung wird eine einfache und 
wirksame Tischanordnung geschaffen, die in 
Form einer kompakten modulartigen Aufbau- 
Konstruktion ausgebildet ist und dank der ver- 
schiedenen VerschlebemSglichkBiten in Fahrzeu- 
glangsrichtung wesentliche Nutzungsvorteile auf- 
weist. insbesondere ist der Zugang zum Armatu- 
re nbrett sowie den darunter bzw. dahlnter befind- 
lichen Funktionsteilen und auch entsprechend 
der Durchstieg zwischen den Srtzen im Fah re r- 
haus sichergestellt. Entsprechend ist auch der 
Durchstieg von den Sitzen zu der bzw. den 
Liege(n) erleichtert. Ein weiterer wesentlicher 
Vorteil erglbt sich durch die Mdglichkeit des 
separaten Einsatzes und auch des Zusammenwir- 
kens der verschiedenen Verschiebeebenen der 
gesamten Tischanordnung, wodurch auch ver- 
schiedene gewunschte Tischhohen und/oder -po- 
sitionen einstellbar sind. Ber Anwendungsberelch 
des Erfindungsgegenstands bei unterschied- 
lichen Fahrzeugarten kann durch Verwendung 
unterschledlicher Anzahl von Modurteilen erwei- 
tert werden. Sind als Modulteile samtliche Kaste- 
naufsatzeinzelteile vorgesehen, eignet sich die 
Erfindung bevorzugt fur On Road-Fahrzeuge, bei 
welchen samtliche Funktionen und entsprechen- 
der Komfort erwunscht ist. Ist der komplette 
Kastenaufsatz weggelassen, ist dennoch eine un- 
terste Ablage gegeben. Eine derartige Konstruk- 
tion eignet sich insbesondere fur Off Road* und 
entsprechende Sonderfahrzeuge. Letztgenannte 
Variante ermoglicht den Einbau noch weiterer 
Bedienungs- und Funktionselemente griffgunstig 
im Fahrerbereich, welche bei diesen Fahrzeugar- 
ten vorhanden sind. Befindet sich das obere 
Tischelement in seiner untersten die darunter 
sich befindliche Staubox vollstandig abdecken- 
den Stellung, so eignet sich der Kastenaufsatz in 
jeder Horizontalverschiebestellung nicht nur als 
Ablage, sondern auch als Aufstiegshiife zu einer 
hinteren Fahrerhausliege. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die 
belgefugte Zeichnung naher erlautert ; es zeigen : 

Fig. 1 die Abiageanordnung in schematischer 
perspektivischer Ansicht in einer vorderen Stel- 
lung, 

Fig. 2 die Abiageanordnung nach Fig. 1 in der 



hintersten Stellung verwend bar ais Aufstiegshiife. 
und 

Fig. 3 der Kastenaufsatz nach Fig. 2 bei aufge- 
klapptem o be rem Tischelement 

5 Die Abiageanordnung 10 gemaB Zeichnung 
befindet sich In einem Lastkraftwagenfahrerhaus 
zwischen Fahrer- und Berfahrersrtz und umfaBt 
insbesondere eine untere fest auf dem Fah re r- 
hausmittettunnel 11 befestigte. in Fahrzeuglangs- 

10 richtung verlaufende, flache. oben offene untere 
Ablage 1 mit me h re re n Ablagefachern unter- 
schledlicher QroBe und einen bezuglich der unte- 
ren Ablage 1 in Fa h rzeu g la ngs richtung verschieb- 
lichen Kastenaufsatz 5, der im eirtzelnen noch 

15 beschrieben wird. 

Die untere Ablage 1 erstreckt sich unmrttelbar 
von der vorderen Fahrerhausbrustung 8 bis zu 
einer hinteren (nicht veranschaulichten) Querlie- 
ge im Fahrerhaus, ist horizontal angeordnet und 

20 weist entsprechend horizontale Fuhrungsschie- 
nen 6 auf, die mit entsprechenden Zapfen des 
Kastenaufsatzes 5 eingreifen, so daB der Kaste- 
naufsatz 5 insgesamt bezuglich der unteren Abla- 
ge 1 langsverschlebllch ist. Die horizontalen Fuh- 

25 rungsschlenen 6 welsen zudem Zwlschenarretle- 
rungsstellen 7 auf. un den Kastenaufsatz 5 auch 
in Zwischenstellungen fixiert halten zu kdnnen. 

Der Kastenaufsatz 5 selbst ist gemaB Ausfuh- 
rungsbeispiel zweigeteilt und besteht aus einer 

SO unteren Staubox 2 mit einem oben offenen Abla- 
gefach und seitlich nach unten gezogenen Fuh- 
rungswanden, die die darunter befindliche untere 
Abfage 1 umgreifen und die vorgenannten (nicht 
veranschaulichten) Fuhrungszapfen enthalten, 

35 die in den horizontalen Fuh rungsschlenen 6 ge- 
fuhrt sind. Femer umfaBt der Kastenaufsatz 5 ein 
o be res Tischelement 3 mit schragen Seitenwan- 
den, die ihrersetts den oberen Berelch der Stau- 
box 2 umgreifen und deren unterer Rand in einem 

40 Fuhrungseingriff mit Fuhrungselementen 4 stent 
die an den Seltenwanden der Staubox 2 ausgebil- 
det sind und bezuglich der Fahrzeuglangsrich- 
tung von vorne nach hinten abfallen. Befindet 
sich mithin das obere Tischelement 3 in seiner 

45 tiefsten hinteren Stellung beispielsweise gemaB 
Fig. 2, ist das Ablagefach der Staubox 2 geschlos- 
sen. In dieser Gebrauchsstellung kann das obere 
Tischelement 3 nicht nur als obere Ablage ver- 
wendet werden, sondern auch als Tritt- Oder 

50 Aufstiegshiife fur eine hintere Fahrerhausliege, 
aber auch dann, wenn der Kastenaufsatz 5 die in 
Fig. 2 gezeigte hinterste Stellung bezuglich der 
unteren Ablage 1 nicht einnimmt Es kann auch 
das obere Tischelement 3 gemaB Fig. 3 urn eine 

55 hintere untere Querachse geschwenkt und nach 
hinten aufgeklappt werden, urn das Fach der 
Staubox 2 auch in dieser Stellung freizugeben. 

In Fig. 1 Ist das obere Tischelement 3 in einer 
langs der abfalienden Fuhrungselemente 4 hoch- 

60 geschobenen Lage gezeigt. in dieser Stellung 
eignet sich das obere Tischelement 3 bevorzugt 
als erhdhte Arbeitsflache. Auch In dieser Stellung 
wird das Fach der Staubox 2 frei gegeben. Zwi- 
schenarretierungsstellen der abfalienden Fuh- 

65 rungselemente 4 sorgen dafur, daB das obere 
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Tischelement 3 in unterschied lichen Hohenposi- 
tionen bezuglich der darunter sich befindlichen 
Staubox 2 angeordnet warden kann. 

Obgleich grundsatzllch die in Fig. 1 veran- 
schaulichte Steiiung des oberen Tischelements 3 
die vorderste, oberste Gebrauchslage ist konnen 
an der vorderen Fahrerhausbrustung 8 zwei seit- 
liche (nicht veranschaulichte) im wesent lichen 
vertikal verlaufende Abstutzleisten mrt Querrilien 
Oder Querzdhnen vorgesehen sein, die in Rich- 
tung Kastenaufsatz 5 we'isen und als Abstutzung 
der unteren vorderen Querkante 9 des oberen 
Tischelements 3 dienen. Befindet sich die untere 
vordere Querkante 9 des oberen Tischelements 3 
In einem Eingriff mit den Querrilien Oder -zahnen 
der Abstutzleisten, so ist auch in dieser Steiiung 
das obere Tischelement 3 in Vertikalrichtung 
besonders stabil und kann gegebenenfails auch 
in dieser Steiiung als Aufstiegshilfe oder derglei- 
chen verwendet werden. Die nach hinten vorste- 
henden Abstutzleisten dienen ferner als Anschlag 
fur den Kastenaufsatz 5, so daB Bedienungsele- 
mente im mtttleren Fahrerhausbrustungsbereich 
weitgehend geschutzt sind. 

Alte in der Beschreibung erwahnten und in der 
Zeichnung dargesteiiten neuen Merkmale sind 
erfindungswesentlich, auch soweft sie in den 
AnsprQchen nicht ausdrucklich beansprucht 
sind. 



Patentanspruche 

1. Ablageanordnung (10) fur Kraftfahrzeuge 
zwischen Fahrer- und Beffahrersitz, insbesondere 
im Tunnelberelch (11) von Lastkraftwegen. mit 
einer unteren Ablage (1) und einem uber der 
unteren Ablage (1) angeordneten beweg lichen 
Element welches in unterschiedlichen Stellungen 
relatlv zur unteren Ablage (1) zwecks Ausbildung 
einer zusdtzlichen Arbeits- und/oder Trittflache 
angeordnet werden kann wobei das Element ein 
Kastenaufsatz (5) ist, der bezuglich der unteren 
langgestreckten horizontalen flachen in Langs* 
richtung des Fahrzeugs angeordneten Ablage (1) 
Idngsverschiebiich ist, dadurch gekennzeichnet 
daB der Kastenaufsatz (5) aus einer unteren oben 
offenen Staubox (2) mit seitlichen von vorne nach 
hinten abfallenden Fuhrungselementen (4) und 
einem oberen in den abfallenden Fuhrungsele- 
menten (4) verschieblich gefuhrten Tischelement 
(3) besteht. 

2. Ablageanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kastenaufsatz (5) in 
seitlichen horizontalen Fuhrungsschienen (6) der 
unteren Ablage (1) gefuhrt ist t die Zwischen-Arre- 
tierungsstellen (7) fur den Kastenaufsatz (5) ent- 
halten. 

3. Ablageanordnung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die abfallenden 
Fuhrungselemente (4) Zwischenarretierungen fur 
das obere Tischelement (3) enthalten. 

4. Ablageanordnung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen hori- 
zontalen Fuhrungsschienen (6) der unteren Abla- 



ge (1) in Fahrzeuglangsrichtung hlntere Blockie- 
rungen aufweisen. 

5. Ablageanordnung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das obere Tischele- 

5 ment (3) bezuglich der unteren Staubox (2) nach 
hinten aufklappbar ist (Fig. 3). 

6. Ablageanordnung nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die untere vordere 
Querkante (9) des oberen Tischelements (3) in 

10 zumlndest einer angehobenen Tischelement- 
Steliung zumlndest teilweise auf oder an der 
vorderen Fahrerhausbrustung (8) abstutzbar ist. 

7. Ablageanordnung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB an der vorderen Fahrerhaus- 

15 brustung (8) zwei seitliche im wesentlichen verti- 
kal sich erstreckende Abstutzleisten mit Querril- 
ien Oder -zahnen in Richtung Kastenaufsatz (5) 
vorgesehen sind, die wahlweise mit der unteren 
vorderen Querkante (9) des oberen Tischelements 

20 (3) in Eingriff bringbar sind: 

Claims 

25 1. A storage appliance installable in a motor 
vehicle between the driver's and the co-driver's 
seats, especially in the region of the gear-box 
tunnel (11) of a lorry, the appliance comprising a 
bottom receptacle (1) and a movable element 

30 which is disposed over the bottom receptacle (1) 
and which, for the purpose of forming an 
additional work surface and/or a tread, is locat- 
able in relation to the bottom receptacle (1) in 
different positions, wherein said element is a box- 

35 like headpiece (5) longitudinally slidable in re- 
lation to the oblong and shallow bottom recepta- 
cle (1) to be installed in a horizontal position in 
the vehicle along the latter's longitudinal direc- 
tion, characterized in that the box-like headpiece 

40 (5) comprises a lower storing box (2), which is 
open at its top and which is provided with lateral 
guide elements (4) sloping from front to rear, and 
an upper tablelike member (3) slidably guided in 
the sloping guide elements (4). 

45 2. A storage appliance according to claim 1, 
characterized in that the head-piece (5) is guided 
in horizontal guide bars (6) which are arranged on 
the sides of the bottom receptacle (1) and are 
provided with intermediate locking points (7). 

50 3. A storage appliance according to claim 1 or 
claim 2, characterized in that the sloping guide 
elements (4) are provided with intermediate lock- 
ing points for the upper table-like member (3). 

4. A storage appliance according to claim 2 or 
55 claim 3, characterized in that the lateral horizontal 

guide bars (6) of the bottom receptacle (1) are 
provided with — viewed in the vehicle's longitudi- 
nal direction — rear locking means. 

5. A storage appliance according to any of the 
60 claims 1 to 4, characterized in that the upper 

table-like member (3) is arranged to be swung out 
and into the rear of the lower storing box (2) 
(Fig. 3). 

6. A storage appliance according to any of the 
65 claims 1 to 5, characterized in that at least a part 
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of the lower transverse front edge (9) of the upper 
member (3) is arranged to be supported in at least 
one of the member's (3) lifted positions on or at 
the front parapet (8) of the driver's cab. 

7. A storage appliance according to claim 6, 
characterized in that the front parapet (8) of the 
driver's cab is fitted with two substantiaJty verti- 
cally extending lateral cleats having splines or 
teeth, which extend towards the headpiece (5) 
and which are selectively engageable with the 
lower transverse front edge (9) of the upper table- 
like member (3). 



Revendlcations 

1. Dispositif de rangement dans des vehicules 
automobiles entre le siege du conducteur et le 
siege du convoyeur, notamment dans la zone (1 1 ) 
du tunnel de transmission des camions, ce dispo- 
sitif comportant un recepteur inferieur (1) et un 
element mobile dispose au-dessus de ce recep- 
teur inferieur (1), cet element pouvant etre place 
dans differentes positions par rapport au recep- 
teur inferieur (1), dans le but de menager une 
surface supplemental de travail ou de marche, 
et cet element etant une partie superieure de 
coffre (5), qui est susceptible de se deplacer 
iongitudinalement par rapport au recepteur infe- 
rieur (1), horizontal, allonge et plat dispose en 
direction longitudinale du vehicule, dispositif 
caracterise en ce que la partie superieure de 
coffre (5) est constituee d'un coffre de retenue 
inferieur (2) ouvert vers le haut et comportant des 
elements iateraux de guldage (4) Inclines dans le 
sens descendant de I'avant vers I'arriere, et d'un 
element de table superieur (3), guide sur ces 
elements de guldage inclines (4) de fa$on a 
pouvoir couitsser. 



8 

Z Dispositif de rangement selon la neve indica- 
tion 1, caracterise en ce que la partie superieure 
de coffre (5) est guidee sur des rails de guidage 
Iateraux (6), places horizontalement, du recepteur 
5 inferieur (1). ces rails comportant des emplace- 
ments d'arret intermediaires (7) pour la partie 
superieure de coffre (5). 

3. Dispositif de rangement selon la revendica- 
tion 1 ou 2, caracterise en ce que les elements de 

10 guidage Inclines (4) component des arrets inter- 
mediaires pour I'element de table superieur (3). 

4. Dispositif de rangement selon la revendica- 
tion 2 ou 3, caracterise en ce que les rails de 
guidage Iateraux (6), places horizontalement, du 

15 recepteur inferieur (1) en direction longitudinale 
du vehicule, component des blocages arrtere. 

5. Dispositif de rangement selon Tune des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que 
i'element de table superieur (3) est susceptible 

20 d'etre releve vers I'arriere par rapport au coffre de 
retenue inferieur (2). 

6. Dispositif de rangement selon Tune des 
revendications 1 a 5, caracterise en ce que i'arete 
transversaie inferieure (9), a I'avant de I'element 

25 de table superieur (3), est susceptible de prendre 
appui, tout au moins partiellement, sur ou corrtre 
Pappui avant de la cabine (8) du conducteur. 
lorsque I'element de table est dans une position 
un peu relevee. 

30 7. Dispositif de rangement seion la revendica- 
tion 6, caracterise en ce que sur I'appui avant (8) 
de la cabine du conducteur, il est prevu deux 
barrettes d'appui s'etendant essentiellement verti- 
calement et comportant des rain u res ou des 

35 dents transversales en direction de la partie 
superieure de coffre (5), qui peuvent etre amenees 
selectivement en prise avec I'arete transversaie 
inferieure anterieure (9) de i'element de table 
superieur (3). 
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